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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(54) Kraftfahrzeugsitz mit vorklappbarer Ruckenlehne 

(5?) Ein Kraftfahrzeugsitz weist eine Ruckenlehne auf, die 
sowohl in aufrechter Normalstellung als auch in vorge- 
klappter Tischstellung verriegelbar ist. Hierzu ist eine 
Rastklinke schwenkbar an der Ruckenlehne angaordnet. 
Die Rastklinke wird mitteis einer Feder in Eingriffstellung 
mit dem Verriegelungsbolzen gehalten und entgegen der 
Kraft der Feder mitteis eines Zugelements aus der Ein- 
griffstellung in eine Freigabestel lung versch wen kt. An der 
Rastklinke ist ein Betatigungshebel schwenkbar ange- 
lenkt, an dem das Zugelement angreift. Der Betatigungs- 
hebei liegt in Eingriffstellung der Rastklinke an dem Ver- 
riegelungsbolzen an und verschwenkt beim Betatigen des 
• Zugelements die Rastausnehmung der Rastklinke auBer 
Eingriff mit dem Verriegelungsbolzen. An dem Verriege- 
lungsbolzen stiitzt sich ein Federbereich der Feder ab, die 
• beim Vorklappen der Ruckenlehne die Rastklinke stand ig ' 
, in Anlage an dem Verriegelungsbolzen halt. In vorge- 
» klappter, zumindest annahernd waagerechter Tischstel- 
I lung der Ruckenlehne umgreift die Rastausnehmung der 
, Rastklinke den Verriegelungsbolzen in einer weiteren Ein- 
griffstellung. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung belrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach 
dem Oberhegriff des Pa I en tan sprue hs 1 . 

[00021 Bei einein Kraftfahrzeugsitz der als bekannt vor- 5 
ausgesetzten Art (DE 43 14 443 CI), der als Vordersitz fur 
zweiturige Fahrzeuge dient, ist an der Ruckenlehne eine 
Rastklinke geiagert, die in Normalstellung der Ruckenlehne 
einen sitzteilfesten Verriegelungsbolzen iibergreift. Zum 
Vorklappen der Ruckenlehne wird der Rastbolzen von der 10 
von einer Feder in Eingriffsstellung gehaltenen Rastklinke 
freigegeben. Die vorgeklapple Stellung der Ruckenlehne 
wird durch die Auflage des Riickenlehnenpolsters auf dem 
Sitzpolster oder durch die Anlage an einem anderen Kraft- 
fahrzeugteil wie z. B. dem Lenkrad begrenzt. Die bekannte 15 
Ruckenlehne ist in der vorgeklappten Stellung nicht fixiert. 
Fur die Verwendung der Ruckseite der Ruckenlehne als 
Tisch ist cine in vorgcklapptcr Stellung nicht vcrricgcltc 
Ruckenlehne nicht geeignet. 

[0003] Es ist ein weiterer Kraftfahrzeugsitz mit vorklapp- 20 
barer Ruckenlehne bekannt (US 37 36 026 A), die in vorge- 
klappter Stellung durch eine verschwenkbar an der Rucken- 
lehne gelagerte Rastklinke blockierl ist, welche eine an ei- 
nem sitzteilfesten Beschlagteil vorgesehene Rastnase hinter- 
greift. Die Rastklinke wird von einer Feder mil der Raslnase 25 
in EingrifF gehalten und von einem Zugelement auBer Ein- 
griff verschwenkt. In der Normalstellung der Ruckenlehne 
legt sich eine Wand des Rue kenlehnenrah mens an die Vor- 
derseite des sitzteilfesten Beschlagteils an und wird in dieser 
Position durch die auf der Ruckseite des Beschlagteils ange- 30 
druckte Rastklinke fixiert. Auch bei dieser bekannten L6- 
sung ist die Ruckenlehne nicht in der vorgeklappten Stel- 
lung in beiden Schwenkrichtungen fixiert, sondern iediglich 
gegen ein Zuriickschwenken gesichert. 

[0004] Ausgehend von dem als bekannt vorausgesetzten 35 
Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, den bekannten Kraftfahrzeugsitz so auszubilden, 
daB die vorklappbare Ruckenlehne mittels einfacher Ele- 
mente sicher sowohl in der aufrechten Normalstellung als 
auch in einer vorgeklappten Tischstellung verriegelbar ist. 40 
[0005] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merk- 
malen des Paten tanspruchs 1. 

[0006] Die erfindungsgemaBe Losung kommt mit einer 
geringen Zahl von einfach aufgebauten Bauteilen aus. Zur 
Verriegelung dienen sowohl in der Normalstellung als auch 45 
in der vorgeklappten Tischstellung jewei Is dieselben Verrie- 
gelungselemente. 

[0007] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspruchen. 

[0008] Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfiihrungs- 50 
form der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 
beschrieben. Es zeigen: 

[0009] Fig. 1 - eine vereinfachte Seitenansicht des Klapp- 
achsenbereichs eines Kraftfahrzeugsitzes mit einer Rucken- 
lehne in verriegelter Normalstellung; 55 
[0010] Fig. 2 - die Seitenansicht des Bereichs nach Fig. 1 
wahrend des Vorklappens der Ruckenlehne; 
[0011] Fig. 3 - die Seitenansicht des Bereichs nach Fig. 1 
bei in Tischstellung verriegelter Ruckenlehne. 
[0012] An einem Sitzteil 2 ist eine Ruckenlehne 1 um eine 60 
Achse lb verschwenkbar geiagert. An der Ruckenlehne 1 ist 
eine Rastklinke 3 um eine zur Achse lb parallele Schwenk- 
achse 3b angebracht, die in der in Fig. 1 dargestellten Nor- 
malstellung der Ruckenlehne 1 mit einer Rastausnehmung 
3a cincn Verriegelungsbolzen 4 umgrcift. Der Vcrricgc- 65 
lungsbolzen 4 ist mit Abstand zur Achse lb an dem Sitzteil 2 
angeordnet. 

[0013] Auf der Schwenkachse 3b ist eine als Schenkelfe- 
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der ausgebildete Feder 6 angeordnet, deren einer Schenkel 
6a standig an dem Verriegelungsbolzen 4 anliegt und deren 
anderer Schenkel 6b die Rastklinke 3 iibergreift. Die Feder 6 
halt die Rastklinke 3 in standi gem Kontakt mil dem Verrie- 
gelungsbolzen 4. An dem der Schwenkachse 3b gegen uber- 
liegenden Ende der Rastklinke 3 ist ein Betatigungshebel 5 
verschwenkbar an der Rastklinke 3 geiagert, der in den Ein 
griffsstellungen von Rastausnehmung 3a und Verriege- 
lungsbolzen 4 an letzterem anliegt. 

[0014] An dem Betatigungshebel 5 ist ein Zugelement 7 
angelenkt, das um einen an der Schwenkachse 3b ausgebil- 
deten Vorsprung 3c he rum zu einem nicht dargestellten 
Handhebel am Lehnenkopf gefuhrt ist. Durch den \for- 
sprung 3c wird erreicht, daB das Zugelement 7 einerseits in . 
einer Kraftrichtung an dem Betatigungshebel 7 angreift, die 
zum Wegschwenken der Rastklinke 3 von dem Verriege- 
lungsbolzen 4 gegen die Kraft der Feder 6 geeignet ist, und 
andcrcrscits den Verriegelungsbolzen 4 nicht bcriihrt. Der 
Vorsprung 3c ist so gestaltet, daB das Zugelement 7 bei jeder 
Neigung der Ruckenlehne 1 glatt und unbehindert daran ent- 
langgefuhrt wird. 

[0015] Zum Vorklappen der Ruckenlehne 1 wird das Zu- 
gelement 7 betatigt. Durch den Betatigungshebel 5 wird der 
Verriegelungsbolzen 4 aus der Rastausnehmung 3a ver- 
drangt. Mit beginnender Klappbewegung der Ruckenlehne 
1 gleitet der Verriegelungsbolzen 4 an der an die Rastaus- 
nehmung 3a anschlieBenden ebenen Flache entlang, weil die 
Schwenkachse 3b mit der Klappbewegung auf den Verriege- 
lungsbolzen 4 zuwandert. Die Rastklinke 3 wird durch die 
Feder 7 mit dieser Flache an dem Verriegelungsbolzen an- 
liegend gehalten. 

[0016] Nach dem Uberschreiten einer in Fig. 2 dargestell- 
ten Neigungsposition der Ruckenlehne 1, in der die Achse 
lb, der Verriegelungsbolzen 4 und die Schwenkachse 3b in 
einer senkrechten Ebene fluchtend iibereinander iiegen, 
wandert die Rastausnehmung 3a der Rastklinke 3 wieder auf 
den Verriegelungsbolzen 4 zu. Die Rastklinke 3 wird dabei 
von der Feder 6 um ihre Schwenkachse 3b in eine Uberkopf- 
lage geschwenkt. 

[0017] Ublicherweise wird bald nach dem Beginn der 
Klappbewegung der Ruckenlehne 1 der Handhebel fur das 
Zugelement 7 losgelassen, so daB der Betatigungshebel 5 
frei um seine Achse, verschwenkbar ist. Der Verriegelungs- 
bolzen 4 erreicht die Rastausnehmung 3a, wenn die Rucken- 
lehne 1 mit ihrer Riicksei ten flache la die horizontale Tisch- 
stellung erreicht hat. Die Rastklinke 3 wird dabei von der 
Feder 6 iiber den Verriegelungsbolzen 4 geschwenkt, wobei 
der Betatigungshebel 5 aus seiner Lage verdrangt wird. 
Ebenso wie bei der vorstehend beschriebenen \brklappbe- 
wegung der Ruckenlehne 1 wird beirn Zuriickklappen der 
Ruckenlehne 1 die Rastklinke 3 durch die auf den Betati- 
gungshebel 5 wirkende Zugkraft von dem Verriegelungsbol- 
zen 4 freigeschwenkt. Der Bewegungsablauf erfolgt dann in 
umgekehrter Richtung wie beim Vorklappen. 
[0018] Wenn die Schwenkachse 3b der Rastklinke 3 in 
den beiden Endstellungen der Ruckenlehne 1 zumindest an- 
nahemd in einer Ebene liegt, die senkrecht zu einer durch 
die Achse lb und den Verriegelungsbolzen 4 bestimmten 
Ebene liegt, ist die Ableitung der auf die Ruckenlehne wir- 
kenden Krafte optimal. Es sind jedoch auch andere Ein- 
griffsverhaltnisse zur Verriegelung der Ruckenlehne 1 in 
zwei unterschiediichen Eingriffstellungen moglich. 

Paten tan spruche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit einer um eine horizontale 
Achse (lb) klappbaren und in aufrechter Normalstel- 
lung mittels einer lehnenfest schwenkbar angelenkten 
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Rastklinke (3) blockierbaren Riickcnlehne (1), wobei 
die Rastklinke (3) mil einer Rastausnehmung (3a) zum 
Umgrejfen eines sitzteilfesten Verriegelungsbolzens 
{4) ausgebildet und mittels einer an der Rastklinke (3) 
angreifenden Feder (6) in Eingriffsstellung mit dem 5 
Verriegelungsbolzen (4) gehalten sowie entgegen der 
Kraft der Feder (6) mittels eines Zugelements (7) aus 
der Eingriffsstellung in eine Freigabestellung ver- 
schwenkbar ist, dadurcli gekennzeichnet, daB an der 
Rastklinke (3) ein Betatigungshebel (5) schwenkbar 10 
angelenkt ist, an dem das Zugelement (7) angreift, wo- 
bei der Betatigungshebel (5) in Eingriffsstellung der 
Rastklinke (3) an dem Verriegelungsbolzen (4) anliegt 
und beim Betatigen des Zugelements (7) die Rastaus- 
nehmung (3a) der Rastklinke (3) auBer Eingriff mit 15 
dem Verriegelungsbolzen (4) verschwenkt, an dem sich 
die Feder (6), die beim Vorklappen der Ruckenlehne 
(1) die Rastklinke (3) standig in Anlagc an dem Verrie- 
gelungsbolzen (4) halt, mit eineni Federbereich ab- 
stiitzt, wobei in vorgeklappter zumindest annahemd 20 
waagerechter Tischstellung der Ruckenlehne (1) die 
Rastausnehmung (3a) der Rastklinke (3) den Verriege- 
lungsbolzen (4) in einer weiteren Eingriffstellung um- 
greift. 

2. Kraft fahrzeugsilz nach Anspruch 1, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB das Zugelement (7) ein Zugseil ist, 
das durch die Schwenkachse (3b) der Rastklinke (3) 
gefuhrt ist. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erste und die zweite Eingriffs- 30 . 
stellung von Rastklinke (3) und Verriegelungsbolzen 

(4) einander zumindest annahemd gegenuberliegen. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Feder (6) als Schenkelfeder ausgebildet ist und ein 35 
Schenkel (6a) der standig am Verriegelungsbolzen (4) 
anliegende Federbereich ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Schenkei (6b) der Schenkelfeder 

(6) die Rastklinke (3) ubergreift. 40 . 
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